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1. AANLEIDING

1.1 Aanleiding en vraag

De gemeente Teylingen werkt aan de herinrichting van de corridor Oranje Nassaulaan — Herenweg —
Sweilandstraat — Oosteinde. Doel van deze herinrichting is een verbetering van de leefbaarheid en de
verkeersveiligheid. Uitgangspunt bij de herinrichting is dat er geen randweg rond Warmond zal komen en dat de
verkeersdoorstroming op peil blijft, met de huidige hoeveelheid verkeer. Bovendien blijft de huidige
verkeerscirculatie, met eenrichtingsverkeer voor autoverkeer op het een deel van de Herenweg en de
Sweilandstraat, behouden. Het herinrichtingsproject wordt participatief opgesteld, in samenspraak met

belanghebbenden, inwoners van Warmond en de gemeenteraad.

De gemeente Teylingen heeft aan Mobycon gevraagd om haar te ondersteunen in het participatief opstellen van

het herinrichtingsontwerp.

1.2 Leeswijzer

Bij het ontwikkelen van het schetsontwerp hecht de gemeente Teylingen grote waarde aan participatie van de
daadwerkelijke gebruikers en aanwonenden. Daarom wordt, voordat gestart wordt met het toelichten van een
ontwerp, eerst stilgestaan bij de achtergrond en spelregels bij de herinrichting. Dan wordt het gevolgde proces
toegelicht. Vervolgens zijn meerdere passende ontwerpen opgesteld, waarna een voorkeursvariant verder

uitgewerkt is.
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2. SPELREGELS EN PROCES

Bij het ontwikkelen van de schetsontwerpen houden wij ons aan gestelde kaders. Dit zijn spelregels die we
hanteren bij het wegontwerp. Deze spelregels komen enerzijds van buitenaf, veelal van de gemeente. Anderzijds
hebben wij onszelf bij het ontwerp ook een aantal aanvullende spelregels opgelegd. In paragraaf 1 wordt eerst
het plangebied afgebakend. Vervolgens worden de algemene uitgangspunten bij herinrichting gesteld. In de

derde paragraaf wordt het proces toegelicht.

2.1 Plangebied

Het project bestrijkt het gebied tussen de Haarlemmertrekvaart/N444 en Oosteinde oprit naar de
A44/Stationslaan. De betreffende wegen zijn de Oranje Nassaulaan, de Herenweg, de Sweilandstraat en het
Oosteinde. De kruisingen met zijwegen worden daarin meegenomen, de zijwegen zelf niet.

Een herindeling van de kruising Padoxlaan — Herenweg valt in principe buiten het project. De Warmonderhekbrug
wordt vervangen los van en na dit project. Ideeén die voor deze brug naar voren komen kunnen wel

meegenomen worden bij de uitwerking van dat project. Het plangebied is te zien in figuur 1.

2.2 Spelregels bij het herontwerp

2.2.1 Spelregels algemeen

- Bestaande wet- en regelgeving wordt gerespecteerd.

- Als er ontworpen wordt, dan zijn de landelijke (CROW) richtlijnen hiervoor leidend;’ hiervan kan
beargumenteerd worden afgeweken.

- Groen, bomen en water maken deel uit van het beschermd stads- en dorpsgezicht, voor alle
herinrichtingsmaatregelen op deze aspecten is een vergunning noodzakelijk.

- Binnen de bestemming Verkeer zijn evenementen toegestaan; een gedeelte van de Herenweg wordt
jaarlijks gebruikt voor de harddraverij. Een nieuwe herinrichting moet dit niet belemmeren.

- Inrichting moet duurzaam en doelmatig zijn en ongeveer 20 jaar meekunnen.

2.2.2 Spelregels verkeer

- De maatregelen zorgen ervoor dat de weg geschikt blijft voor de huidige hoeveelheid (auto)verkeer.

- Het huidige verkeerscirculatatiesysteem in Warmond blijft gehandhaafd voor autoverkeer.

- Er komt geen randweg rond Warmond.

- Voor het tracé binnen de bebouwde kom geldt een minimum snelheid van 30 km/u en maximaal 50 km/u.

- Buiten de bebouwde kom geldt een minimum snelheid van snelheid van 60 km/u en maximaal 80 km/u.
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Figuur 1: plangebied
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2.2.3 Spelregels voor bus en hulpdiensten

- Politie en hulpdiensten praten mee over het plan. Het tracé is een ‘brandweerroute’.

- Het tracé moet geschikt blijven voor de bus.

2.2.4 Spelregels voor parkeren

- Het aantal parkeerplaatsen langs het tracé blijft minimaal gelijk.

2.2.5 Spelregels overig

- De huidige verlichting en straatmeubilair komen terug in de herinrichting.

2.3 Proces

Het gevolgde proces is een bijzonder open planproces, waarbij participatie met zo veel mogelijk
belanghebbenden centraal stond. Letterlijk iedereen die wil participeren werd de kans geboden dit te doen. In

het proces is daarbij steeds gedetailleerder gewerkt, naar een eindschetsontwerp voor de corridor toe.

Grofweg zijn vier fasen onderscheiden: Inventarisatiefase, principe ontwerpfase, voorkeur bepalen en
schetsontwerp fase. In elke fase is interactie met belanghebbenden geweest. In fase 1 een inloopavond, een
schouw op straat, een online enquéte en een ontwerpmarkt. Deze fase stond in het teken van het identificeren
van knelpunten en ambities. In fase 2 stond in het teken van ontwerpscenario’s, met een tweede
ontwerpwerpmarkt en een online enquéte. Fase 3 stond in het teken van het voorkeursontwerp, waarin een
informerende raadscommissievergadering plaatsvond. In fase 4 konden mensen in een enquéte en tijdens de
laatste ontwerpmarkt hun voorkeur voor een concept schetsontwerp uitspreken en daar argumenten voor
aandragen. De opmerkingen van de laatste ontwerpmarkt zijn vervolgens meegenomen in het opstellen van het
definitief schetsontwerp.

De resultaten van alle fasen zijn geplaatst op www.teylingen.nl/herenwegwarmond. Gedurende het gehele

proces was de gemeente digitaal bereikbaar voor vragen en reacties.

Figuur 2 laat het planproces zien.
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STAP PRODUCT INTERACTIE
STAPO ( )
; VERTREKPUNTEN EN INPUT BELANGRIJKE STAKEHOLDERS
kaderstelling KADERSTELLING [ ]

COMMUNICATIEPLAN

STAP 1 KNELPUNTEN EN -
; ot ONTWERPPRINCIPES - Schouw
inventarisatie - - Ontwerpmarkt: Orientatie
- Online enquete

STAP 2 [ ONTWERPSCENARIO’S - Ontwerpmarkt 2: Reflectie
principe ontwerp scenario’s verfijnen

tus
STAP 3 ber _ fecial

VOORKEURSONTWERP Infordme_rende (Raads)commissie

voorkeur bepalen vergadering

er A
STAP 4 [ CONCEPT SCHETSONTWERP - Ontwerpmarkt 3: Eindpresentatie
schetsontwerp

ber )
STAP 5 DEFINITIEF SCHETSONTWERP - Raadspresentatie (optioneel)
vaststelling )

ber

[ COLLEGE- EN RAADSBESLUIT ]

Figuur 2: Gevoerde planproces voor het project in 2017.
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3. INVENTARISATIE KNELPUNTEN EN KANSEN

De inventarisatie van knelpunten en kansen is op drie manieren gebeurd; een schouw, een enquéte en een

ontwerpmarkt. De situatie, knelpunten en kansen zijn per tracédeel gesorteerd.
3.1 Oosteinde en noordelijke deel Herenweg

Het Oosteinde en het noordelijke deel van de Herenweg, heeft momenteel een smal tweerichtingsfietspad aan

de westzijde, een rijbaan met asmarkering en een schelpenpad aan de oostzijde.

Alhoewel er een verlaagde rijsnelheid van 60 km/uur geldt (in plaats van 80 km/u) ligt de daadwerkelijk gereden
snelheid vaak hoger. Ook op het gedeelte binnen de komgrens (50 km/u) ligt de rijsnelheid hoog. De
oversteekbaarheid is beperkt. Bovendien wordt het fietspad in beide richtingen druk bereden, vaak met relatief
hoge fietssnelheid. Fietsers komen met soms elkaar in conflict. Daar waar aanliggende woningen zijn, ontstaan

ook conflicten tussen voetgangers en fietsers. Ook parkeren is hier problematisch.

De groene hagen en bomen geven de weg een aantrekkelijke uitstraling, maar zorgen tegelijkertijd voor extra

krappe fiets- en wandelruimte, en bij kruisingen voor minder zicht.
3.2 Herenweg en Sweilandstraat

De Sweilandstraat en de Herenweg (zowel het een- als het tweerichtingsgedeelte) hebben momenteel erg
krappe fietsstroken naast een rijbaan voor auto’s. De trottoirs zijn relatief breed op delen van de weg. De
rijsnelheid is 50 km/. Dit is relatief hoog voor de breedte, ligging en vorm van de weg. De kruisingen zijn

voorrangskruisingen.

Auto’s rijden hier relatief snel en ervaren weinig stimulans om rustiger te rijden dan de limiet. Voor fietsers wordt
de situatie hiermee vaak als onveilig en oncomfortabel ervaren. Ook is oversteken door voetgangers, zelfs bij
zebra’s moeilijk. Er zijn enkele punten waar de overzichtelijkheid en logica ontbreekt, met name bij de AH

supermarkt, bij de splitsing Herenweg — Sweilandstraat en bij de kruising met de Padoxlaan.
3.3 Oranje Nassaulaan

De Oranje Nassaulaan is smal en recht. Fietsers hebben een eigen plek op de fietsstroken, maar deze zijn te smal
voor twee fietsers. Bovendien wordt er nog veel ingehaald waar dit eigenlijk net niet past. Dit zorgt voor een
onveilig en oncomfortabel gevoel bij fietsers. De gemiddelde rijsnelheid ligt relatief laag (lager dan de limiet van
50 km/uur), behalve bij dit inhalen. Ook wanneer het rustig is gaat de rijsnelheid omhoog; men heeft immers

geen obstakels. De weg is omzoomd door bomen, en deels een haag en heeft een groene uitstraling.

Bij de bushalte Tulpenpad is de fietsroute onlogisch; men wordt achter de bushalte langs naar de zijstraat
gestuurd om opnieuw (zonder voorrang) terug te fietsen naar de Oranje Nassaulaan. Veel fietsers kiezen ervoor

om op de rijbaan te blijven rijden.
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Bij de aansluiting met de Haarlemmertrekvaart ontstaat regelmatig een wachtrij. Fietsers zuidwaarts worden
dan ingesloten tussen een tuinmuur en de rij auto’s, wat tot gevaarlijke situaties leidt.

3.4 Resultaten enquéte

In de enquéte is ook een aantal algemene knelpunten en kansen aangekaart, daarnaast bestond de enquéte uit
een aantal meerkeuzevragen, een deel van de antwoorden is weergegeven in figuur 3. Men voelt zich onveilig
op de fiets, onder andere door auto’s die fietsers van de weg drukken en hard rijden. Maar de fietsers zelf fietsen
ook vaak breed en met meerdere naast elkaar waardoor andere fietsers in de knel komen. De weg is erg smal,
en voelt nog smaller door de grote hoeveelheid verkeer en de hoge rijsnelheden. Een snelheidsverlaging, door
drempels of wegverspringingen, zou daarom helpen met het verdringen van doorgaand verkeer. Vrachtverkeer
zou zoveel mogelijk moeten worden ontmoedigd om gebruik te maken van de route. Er is ook aangegeven dat
het een aantrekkelijke weg is met bomenrijen en historische bebouwing, deze zouden meer benadrukt moeten
worden. Klinkers passen beter bij het karakter van het dorp, maar asfalt is goed vanwege geluidsoverlast en
trillingen.

Q3 Wanneer u van (een deel van) de route Q4 Wat vindt u van de
gebruik maakt, met wat voor vervoermiddel
komt u hier het vaakst?

Beantwoord: 122 Overgeslagen: 9

100%
Beantwoord: 131 Overgeslagen: 0
80%
60%
40%

°
. - II III I III
._ | | l-_ | |

0%

algemene veiligheid voor veiligheid voor veiligheid voor
veiligheid op. automobilisten? fietsers? voetgangers?
. | straat?
Y%
Auto Motor Vrachtwagen Fiets Te voet 3::’;::3’ 1.Zeeronveilg Q2. Onveillg [ 3. Neutraal 4 Veilig (i) 5. Zeer veilig
Q11 Wat vindt u van het Q14 Wat vindt u van het
Beantwoord: 116 Overgeslagen: 15 Beantwoord: 116  Overgeslagen: 15
100% 100%
80% 80%
60% 60%
40% 40%
20% II I 20%
0% 0%
gemak om fietsend de gemak om wandelend gemak om met de auto comfort van de route comfort van de route comfort van de route
bestemming te de bestemming te de bestemming te voor de automobilist? voor de fietser? voor de voetganger?
bereiken bereiken bereiken

Erg (I Een beetie [ Neutraal

Zeermoeiijk g Moeiljk [ Neutraal [ Gemakkelik (g Zoer gemakkelik

Figuur 3: uitsnede resultaten enquéte
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4. PRINCIPE ONTWERPEN

Op basis van de inventarisatie van knelpunten en ideeén werden verschillende ontwerpprincipes per tracédeel
voor mogelijke herinrichting besproken tijdens de tweede ontwerpmarkt. Op basis van de uitkomsten van de

ontwerpmarkt zijn twee varianten per tracédeel uitgewerkt tot een conceptontwerp.
4.1 Oosteinde en noordelijk deel Herenweg

Voor het tracédeel Oosteinde en noordelijk deel Herenweg (tot en met de Julianastraat) zijn drie
ontwerpprincipes opgesteld. Ontwerpprincipe 1 heeft een breed eenrichtingsfietspad waar nu een
tweerichtingsfietspad ligt, het schelpenpad aan de andere zijde wordt een eenrichtingsfietspad de andere kant
op. Ontwerpprincipe 2 verbreedt het huidige tweerichtingsfietspad en versmalt de rijbaan. Ontwerpprincipe 3
heeft fietsstroken op de rijbaan en onverplichte fietspaden waar ook op gelopen kan worden aan beide zijden

van de rijbaan.

Ml

18m | 13m | 5| 1m
Stoep

-
175m | 175m | im | 5| 14m |5
Rijbaan | Rijbaan

Figuur 4: ontwerpprincipe 1, 2 en 3 zoals gepresenteerd tijdens de tweede ontwerpmarkt

In het vervolgproces zijn principe 1 en principe 3 voor dit tracédeel verder uitgewerkt. Er is gekozen om deze In
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sluit het ontwerp van het tracédeel beter aan bij de tracédelen Herenweg en Oranje Nassaulaan, waardoor het
gehele tracé één geheel wordt. In principe 1 zijn er twee fietspaden aan beide zijden van de weg, maar nog wel
gescheiden van de rijbaan, waardoor fietsers vanuit de Herenweg niet over te hoeven steken. Fietsers vanuit de
Herenweg kunnen hun weg voortzetten op de rijbaan of gaan verder over de onverplichte fietsstroken in principe
3.

Voor principe 2 (tweerichtingsfietspad) is geen draagvlak vanwege de extra oversteekbewegingen op

onoverzichtelijke locaties o.a. bij de Laan van Oostergeest en bij de Wasbeeklaan. Daarnaast sluit het ontwerp

moeizaam aan bij het aanliggende tracédeel Herenweg.

4.2 Herenweg en Sweilandstraat

Voor de Herenweg en Sweilandstraat, bestaande uit een tweerichtingsdeel en een eenrichtingsdeel, zijn vier

ontwerpprincipes opgesteld.

1

"
2

"
3

"&
4

25m

Figuur 5: tweerichtingsdeel - ontwerpprincipe 1, 2, 3 en 4 zoals gepresenteerd tijdens de tweede ontwerpmarkt
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Ontwerpprincipe 1 is een verbreding van de bestaande fietsstroken. Ontwerpprincipe 2 gaat uit van een asfalt
met profiel voor de auto’s en asfaltlopers voor de fietsers. De dorpse straat uitgevoerd in klinkers is
ontwerpprincipe 3. Ontwerpprincipe 4 heeft twee brede asfaltlopers voor de fietsers gescheiden van elkaar met
een middengeleider in het tweerichtingsdeel en één rode asfaltloper geflankeerd door rammelstroken in het

eenrichtingsdeel.

h

2 l:
== i

$MMMM_MIIII

3 .:
B

I

4 .:
B

e \ 30\
Figuur 6: eenrichtingsdeel - ontwerpprincipe 2, 3 en 4 zoals gepresenteerd tijdens de tweede ontwerpmarkt

In het vervolgproces worden principe 2 en principe 4 voor dit tracédeel verder uitgewerkt. Het huidige
snelheidsregime van 50 km/uur past niet bij het profiel van de Herenweg, er is daarom gekozen om het
snelheidsregime te verlagen naar 30 km/uur. Passend bij dit regime zijn deze twee ontwerpprincipes. De fietser
krijgt in dit tracédeel een meer dominante rol in het straatbeeld. In principe 2 zorgen de brede suggestiestroken
voor meer comfort voor de fietser, daarnaast zorgen de suggestiestroken voor een visuele versmalling voor het
autoverkeer. In principe 4 wordt autoverkeer in het ontwerp gestimuleerd om achter de fietser te blijven rijden.

Inhalen is mogelijk, maar wordt door ontmoedigd.

Principe 1 (bredere fietsstroken) en principe 3 (dorpse straat) worden niet verder uitgewerkt. Principe 1 wordt
niet verder uitgewerkt omdat de fietser in dit principe maar een kleine rol speelt in het straatbeeld, terwijl de

fietser in dit gedeelte dominanter aanwezig moet zijn. Principe 3 wordt niet verder uitgewerkt omdat ook in dit
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ontwerp de fietsers weinig verbetering zien in comfort. De verkeersveiligheid gaat wel omhoog.
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4.3 Oranje Nassaulaan

Voor de Oranje Nassaulaan zijn vier ontwerpprincipes opgesteld. Ontwerpprincipe 1 heeft bredere fietsstroken
voor de fietsers. Ontwerpprincipe 2 heeft snelheidsremmende versmallingen voor het autoverkeer.
Ontwerpprincipe 3 bestaat uit klinkers met asfalt suggestiestroken voor de fietsers. Ontwerpprincipe 4 is een

type fietsstraat.

-
. R. —— "
2m Ly 1.7m 13m 13m 17m L
Stoep Fietspad | Rijbaan | Rijbaan  Fietspad
W .
o
Stoep
-
‘1.1' 2 n
o o Y
m |s| 15m am 15m
Stoep Fietspad Klinkerstraat Fietspad
L

2m | 2m 2m
< Stoep Fietsstraat | Fietsstraat

Figuur 7: ontwerpprincipe 1, 2, 3 en 4 zoals gepresenteerd tijdens de tweede ontwerpmarkt
In het vervolgproces zijn de huidige situatie+ en principe 1 voor dit tracédeel verder uitgewerkt. Conclusie is dat

het huidige wegontwerp op een aantal punten na goed werkt, daarnaast passen vergaande maatregelen niet bij

het profiel en de functie van de weg. Bij huidige situatie+ worden de huidige knelpunten bij de oversteek, de
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bushalte en de Tolbrug aangepakt. Daarnaast zijn er snelheidsremmende maatregelen opgenomen in het
ontwerp. Bij principe 1 worden de huidige knelpunten aangepast en krijgen de fietsers meer ruimte in de vorm
van bredere fietsstroken.

Principe 3 (klinkers met suggestiestroken) en 4 (fietsstraat) vallen geheel af, deze principes worden als te
vergaande maatregelen gezien en passen niet bij het karakter en de functie van de weg.
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5. CONCEPTONTWERP

Per tracédeel zijn twee conceptontwerpen gepresenteerd en toegelicht tijdens de derde ontwerpmarkt. Tijdens
de ontwerpmarkt en via een enquéte op de website konden mensen aangeven welk ontwerp hun voorkeur heeft
en waarom. Een aantal bezoekers van de ontwerpmarkt heeft aangegeven dat wat hen betreft een nieuwe

inrichting niet nodig is en alles bij het oude kan blijven.
5.1 Oosteinde en noordelijk deel Herenweg

Ontwerp A is een uitwerking van principe 1. Er worden aan twee zijden van de weg fietspaden aangelegd. Het
schelpenpad wordt hiervoor ingericht als fietspad, in rood asfalt of betonplaten en iets verbreed. Deze
verbreding komt deels in plaats van de bestaande haag. Aan de westzijde ontstaat op de bestaande verharding
ruimte voor een voetpad waar dit nodig is. De rijbaan wordt opnieuw ingedeeld, met een middenstreep die
inhalen ontmoedigt. De rijsnelheid blijft 60 km/u buiten, en 50 km/u binnen de bebouwde kom. Er worden
snelheidsremmers toegevoegd bij de kruising Wasbeeklaan, bij de brug over de Dinsdagse Watering en bij de
bebouwde komgrens. De autodoorstroming blijft gelijk aan de bestaande situatie, waarbij de rijsnelheid wel lager
wordt. De oversteekbaarheid verbetert iets, terwijl ook de fietsveiligheid stijgt. Ter hoogte van Oosteinde 6-12
worden aan de overzijde parkeerplaatsen voor de bewoners aangelegd als de daarvoor benodigde grond

aangekocht kan worden. De bushalte Wasbeeklaan kan vervallen vanwege zeer gering aantal gebruikers en korte

onderlinge afstand naar aangrenzende haltes, dit is afgestemd met Arriva.

Figuur 8: ontwerp A (links) en ontwerp B (rechts) zoals gepresenteerd tijdens de derde ontwerpmarkt

Ontwerp B is een uitwerking van principe 3. De weg wordt ingericht met fietsstroken, net als de Oranje
Nassaulaan. De rijsnelheid blijft 60 km/u buiten, en 50 km/u binnen de bebouwde kom. Snelle fietsers fietsen
hier op de rijbaan. De auto blijft bij dit ontwerp in principe achter de fietser (of fietsduo), en haalt slechts in
wanneer dit veilig mogelijk is. Voor fietsers die niet op de rijbaan willen is er een alternatief: het huidige fietspad
en het schelpenpad worden beiden langzamere, smallere, onverplichte eenrichtingsfietspaden. Brom- en
snorfietsen zijn hier niet op toegestaan. De autodoorstroming wordt minder dan in de bestaande situatie, omdat
men de rijbaan deelt met fietsers. Voor snelle fietsers en grote groepen is de rijbaan een beter alternatief dan
het huidige smalle tweerichtingsfietspad. Ter hoogte van QOosteinde 6-12 worden aan de overzijde
parkeerplaatsen voor de bewoners aangelegd als de daarvoor benodigde grond aangekocht kan worden. De

bushalte Wasbeeklaan kan vervallen vanwege het zeer gering aantal gebruikers en korte onderlinge afstand naar
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aangrenzende haltes. Dit is afgestemd met Arriva.
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Voor het Oosteinde en noordelijk deel Herenweg (buiten de bebouwde kom) liepen de meningen ver uiteen.
Duidelijk is wel dat het merendeel liever geen fietspad op de rijbaan ziet (ontwerp B). De aanleg van vrijlligende
fietspaden kan op veel steun rekenen, maar er gaan ook veel stemmen op dat dit ten koste gaat van het
veelvuldig door wandelaars gebruikte schelpenpad. Daarnaast pleiten aanwonenden voor snelheidsverlaging en

meer remmende maatregelen.
5.2 Herenweg en Sweilandstraat

Ontwerp A is een uitwerking van ontwerpprincipe 2. Door de fietsstroken breder te maken en het zwarte asfalt
te vervangen door rood streetprint (asfalt met klinkermotief) ontstaat een straat die beter voor fietsers ingericht
is. Hetzelfde aantal auto’s rijdt over de weg, maar men rijdt rustiger en past zich meer aan fietsers aan. De auto
rijdt altijd met minimaal een wiel op het streetprint, terwijl de fietser (of fietsers) op vlak asfalt rijdt. Ook het
inhalen zal voorzichtiger gaan. De snelheidslimiet wordt 30 km/uur. De kruisingen worden gelijkwaardig, waarbij
‘rechts gaat voor’ geldt. Waar mogelijk worden de kruisingen verhoogd als plateau. Ook wordt ingezet op een
kwaliteitsverbetering van de Baan: dit historische punt langs de Herenweg verandert van parkeerterrein in
dorpsplein. De kruising Padoxlaan wordt logischer en veiliger gemaakt. De oversteeklocaties blijven allen
behouden, maar worden zichtbaarder gemaakt. Het parkeren blijft ongewijzigd. De bushalte Warmundastraat
kan vervallen vanwege zeer gering aantal gebruikers en korte onderlinge afstand naar aangrenzende haltes, dit
is afgestemd met Arriva. Het eenrichtingsverkeer, zowel voor de auto als voor de fiets, blijft behouden waar dat

momenteel ook aanwezig is.

Figuur 9: ontwerp A (links) en ontwerp B (rechts) zoals gepresenteerd tijdens de derde ontwerpmarkt

Ontwerp B is een uitwerking van ontwerpprincipe 4. Dit ontwerp plaatst de fietser met stip bovenaan. Er worden
twee brede fietsgedeelten aangelegd, die gescheiden worden door een smalle strook klinkers. De auto rijdt
achter de fietser(s) en kan slechts inhalen wanneer hier ruimte voor is. Op het tweerichtingsgedeelte alleen
wanneer er geen verkeer van de tegenrichting aankomt. De rijsnelheid daalt zo tot fietssnelheid terwijl de limiet
30 km/u wordt. Om voorrang voor de fiets op de route te behouden blijven de kruisingen voorrangskruisingen.
De daling van de rijsnelheid in combinatie met het rode asfalt zorgt voor een rustiger straat, qua beeld en geluid.
Ook wordt ingezet op een kwaliteitsverbetering van de Baan: dit historische punt langs de Herenweg verandert
van parkeerterrein in dorpsplein. De kruising Padoxlaan wordt logischer en veiliger gemaakt. De
oversteeklocaties blijven allen behouden, maar worden zichtbaarder gemaakt. Het parkeren blijft ongewijzigd.

De bushalte Warmundastraat kan vervallen vanwege het zeer gering aantal gebruikers en de korte onderlinge

o
w
o
>
[
w
>
L]
=
w
=
-
o0
o
=
L
o
w
w
X
o
w
>

Pagina 17 van 28



iti Cc0~>>
Ontwerpnotitie Herenweg, Warmond v

afstand naar aangrenzende haltes .Dit is afgestemd met Arriva. Het eenrichtingsverkeer, zowel voor de auto als

voor de fiets, blijft behouden waar dat momenteel ook aanwezig is.

Voor het tracédeel Herenweg/Sweilandstraat liepen de stemmen vrijwel gelijk op. Er is een kleine voorkeur voor

ontwerp B, waarin de fietsers een prominente rol hebben.

5.3 Oranje Nassaulaan

Ontwerp A is een uitwerking van huidige situatie+, een combinatie van de huidige situatie en ontwerpprincipe 2.
De huidige rijbaanindeling blijft behouden. Wel worden er op twee locaties versmallingen aangebracht om het
autoverkeer te ontmoedigen hard te rijden; men moet wachten op de tegenligger om hier langs te kunnen.
Fietsers rijden hier ‘achter’ langs en ervaren geen hindernis. De snelheidslimiet blijft 50 km/uur. Daarnaast wordt
de fietsstrook voor de bushalte Lommerlust(laan) ‘doorgetrokken’ en wordt ter hoogte van de huidige
voetgangersoversteek een extra fietsoversteek en veiligere voetgangersoversteek ten zuiden van het

spoorviaduct aangelegd. Bij de Haarlemmertrekvaart wordt een tweerichtingsfietspad aangelegd vanaf de

kruising Buitenwater. Hierover wordt nog overlegd met de gemeente Oegstgeest.

Ontwerp B is een uitwerking van ontwerpprincipe 1. Bij dit ontwerp wordt de fietsveiligheid en het fietscomfort
vergroot door de fietsstroken te verbreden tot de 1,7 meter, conform de vernieuwde landelijke richtlijnen. Er
blijft dan slechts een rijbaan van 2,6 meter over, voor twee richtingen. Men rijdt in principe op de rijbaan, en
wijkt slechts uit naar de fietsstrook wanneer er een tegenligger aankomt. Fietsers zijn meer geneigd om als
fietsduo te fietsen; de bredere stroken geven hen het gevoel meer ‘thuis’ te zijn op de weg. De rijsnelheid blijft
50 km/uur; wanneer het nodig is remt het drukke (fiets)verkeer de automobilist af. Daarnaast wordt de
fietsstrook voor de bushalte Lommerlust(laan) ‘doorgetrokken’ en wordt een extra fiets- en een veilige
voetgangersoversteek ten zuiden van het spoorviaduct aangelegd. Bij de Haarlemmertrekvaart wordt een
tweerichtingsfietspad aangelegd vanaf de kruising Buitenwater. Hierover wordt nog overlegd met de gemeente

Oegstgeest.

Voor de Oranje Nassaulaan waren de reacties heel duidelijk. Bewoners zien het liefste dat de huidige fietsstroken

verbreed worden tot de actuele richtlijnbreedte (ontwerp B).
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6. VOORKEURSONTWERP

De reacties tijdens de derde ontwerpmarkt en de enquéte op de website zijn verwerkt in het definitief

schetsontwerp. Per tracédeel is één ontwerp gemaakt.

6.1 Oosteinde en noordelijk deel Herenweg

In het definitief schetsontwerp worden het Oosteinde en het noordelijk deel van de Herenweg (tot en met de
Julianastraat) ingericht als gebiedsontsluitingsweg binnen en buiten de bebouwde kom, zie figuur 11. De
rijstroken voor autoverkeer blijven gescheiden door markering. Het algemene beeld van de weg buiten de
bebouwde kom wordt grotendeels behouden, met de toevoeging van snelheidsremmende maatregelen. Er
worden in deze herinrichting geen veranderingen gedaan in de verkeersstructuur. De maximumsnelheid blijft 60

km/uur.

Bij de kruising ‘O Neill, de kruising Wasbeeklaan, direct ten noorden en ten zuiden van de aanliggende woningen,
de Korenmolenbrug en de entree parkeerplaats Overbeek zijn plateaus toegevoegd om de snelheid te verlagen
ter verbetering van de verkeersveiligheid. Dit zijn de attentiepunten voor het autoverkeer dat men extra alert
moet zijn, vooral rondom kruisingen. De grens van de bebouwde kom en de kruisingen Beatrixlaan en

Julianastraat zijn ook uitgevoerd als plateaus. Het plateau ter hoogte van de Julianastraat is echter een visueel

plateau in verband met de Harddraverij.

2.3m
Fietspad

3.1m
Rijbaan

3.1m
Rijbaan

Figuur 11: principe doorsnede Oosteinde en Noordelijk deel Herenweg

Er is gekozen voor een handhaving van het huidige tweerichtingsfietspad aan de westzijde en het schelpenpad
aan de oostzijde. Bij het plateau Julianastraat gaan fietsers de rijbaan op en af, ze verlenen hierbij voorrang aan
doorgaand wegverkeer. Fietsers sluiten haaks aan op de weg waardoor ze op lage snelheid bij het oversteekpunt

aankomen.
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Het parkeerprobleem bij de aanliggende woningen heeft in het definitief schetsontwerp een oplossing in de vorm

van een zoeklocatie parkeren. Er zal in een volgend stadium verder onderzoek naar worden gedaan.

De bushaltes Warmundastraat en Oosteinde blijven na reacties tijdens de ontwerpmarkt behouden. De bushalte
Overbos kan vervallen vanwege het zeer gering aantal gebruikers en korte onderlinge afstand naar aangrenzende

haltes. Dit is afgestemd met Arriva.

Figuur 12: huidige situatie Oosteinde bij de aanliggende woningen

6.2 Herenweg

Het fietsstraatprincipe is verder uitgewerkt tot het definitief schetsontwerp, de snelheid in dit tracédeel gaat
omlaag naar 30 km/uur. Het tweerichtingsdeel van de Herenweg is uitgevoerd met twee 2,6 meter brede rode
asfaltlopers gescheiden van elkaar met een middengeleider van zwart asfalt met streetprint. De breedte van de
fietsstroken is zo gekozen dat een auto met lage snelheid precies op de fietsloper past, als de auto harder gaat
rijden of fietsers inhaalt zal deze gedeeltelijk op de minder comfortabele streetprint gaan rijden. Hierdoor wordt
de auto ontmoedigd om hard te rijden en aangemoedigd om achter de fietsers te blijven. Er worden in deze
herinrichting geen veranderingen gedaan in de verkeersstructuur. De Herenweg blijft de hoofdontsluiting voor
auto- en fietsverkeer. De verkeersstructuur voor fietsers blijft ook onveranderd, het eenrichtingsverkeer op het

deel Herenweg en Sweilandstraat blijft eenrichtingsverkeer.

In figuur 13 zijn de principe dwarsdoorsneden van het tracédeel te zien. Figuur 14 bevat enkele

referentiebeelden.
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Stoep Fietsstraat Fietsstraat Stoep Stoep Fietsstraat Stoep
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Figuur 13: principedwarsdoorsnedes van de Herenweg (links tweerichting, rechts eenrichting)

De kruisingen met grote zijstraten in dit tracédeel zijn allemaal uitgevoerd als plateaus, de Herenweg is echter
een doorgaande route en heeft daarom voorrang op de zijstraten. In verband met de Harddraverij zijn de
plateaus Julianastraat, Warmundastraat, Burgemeester Nederburghlaan en Laan van Oostergeest enkel visueel.
Op de plateaus wordt de middengeleider doorgetrokken in de vorm van asmarkering. Kruisingen met
bestemmingsverkeerstraten worden uitgevoerd met inritconstructies. De voetgangersoversteekplaatsen uit de
huidige situatie blijven behouden. Bij het plateau Bijleveldlaan splits de weg in tweeén: in de Herenweg en de
Sweilandstraat. Hier splitst de middengeleider zich in twee rammelstroken. Door waar mogelijk verhoogde
plateaus toe te passen worden automobilisten geattendeerd op de kruisingen. De verhoging heeft hierbij een
afremmende werking. In de verdere civieltechnische uitwerking wordt een trillingsprogrnose opgesteld om te
bepalen of een verhoogd plateau aan te leggen is zonder kans op hinder en schade. Als uit de trillingsprognose
blijkt dat er kans is op hinder en schade wordt het plateau uitgevoerd als visueel plateau. De lengte van de weg

wordt doorbroken door de plateaukruisingen, een lange weg nodigt immers uit tot harder rijden.

4
w
o
>
x
w
>
L]
=
w
=
-
o
o
=
L]
4
. . . . w
Figuur 14: referentiebeeld Dorpstraat in Castricum ~
o
w
>

Pagina 21 van 28



(
Ontwerpnotitie Herenweg, Warmond V

Onderzoek doortrekken = | Q
tweerichtingsfietspad | |
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Figuur 15: de kruising Padoxlaan in het definitief schetsontwerp

De kruising met de Padoxlaan wordt grotendeels behouden (figuur 15). De opstelplekken en
oversteekbewegingen van fietsers worden duidelijk gemarkeerd door middel van rood asfalt en markering. De
fietsoversteek van noord naar zuid wordt vereenvoudigd door deze met markering aan te geven, en een nieuwe
aansluiting op het fietspad langs de Padoxplaan te geven. Daarnaast wordt verder onderzoek naar het
doortrekken van het tweerichtingsfietspad aanbevolen. In het schetsontwerp is een eerste aanzet gedaan naar
het ontwerp. Aan het begin van de Sweilandstraat wordt door middel van een plateau en markering aangegeven

dat dit het begin is van de 30 km/uur-zone.
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6.3 Oranje Nassaulaan

In het definitief schetsontwerp is de Oranje Nassaulaan uitgevoerd met bredere fietsstroken. Figuur 16 is de

principe dwarsdoorsnede. Figuur 17 bevat een referentiebeeld.

Oranje Nassaulaan

2l
=~

17m 34m 17m |5 2m
Fietspad Rijbaan Fietspad Stoep

Figuur 16: principe dwarsdoorsnede Oranje Nassaulaan

Figuur 17: referentiebeeld brede fietsstroken

Ten zuiden van het spoorwegviaduct gaan fietsers de rijbaan op en af (zie figuur 18). Fietsers uit het zuidwesten
die richting de Sweilandstraat gaan zijn gescheiden van het autoverkeer onder het viaduct. Fietsers in de richting
van het Spoorpad kunnen oversteken naar het tweerichtingsfietspad aan de noordzijde. Op dit oversteekpunt
ligt ook een zebra, iets ten zuiden van de huidige locatie. Doordat fietsers direct na het viaduct al op de weg
zitten is aan de noordzijde ruimte voor een smal trottoir naar de bushalte. Ter hoogte van de bushalte hoeft
verkeer niet achter de bushalte langs te fietsen. De Oranje Nassaulaan is een doorgaande weg, alle zijstraten
hebben een stopgebod. De meeste kruisingen veranderen niet en blijven inritconstructies. De kruising

Buitenwater is vormgegeven met een plateau.
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Figuur 18: fiets- en voetgangersoversteek en bushaltekom in het definitief schetsontwerp

De rijbaan ten zuiden van de kruising Buitenwater is verschoven richting het zuidoosten waardoor er ruimte aan
de noordkant is voor een 1,7 m brede fietsstrook (zie figuur 19). Opgesteld verkeer bij het verkeerslicht zorgt
daardoor niet voor meer hinder bij fietsers. Het zuidelijke fietspad blijft deels behouden en wordt deels

verplaatst.

Figuur 19: uitsnede weg ten zuiden van Buitenwater in definitief schetsontwerp

o
w
o
>
[
w
>
L]
=
w
=
-
o0
o
=
L
o
w
w
X
o
w
>

Pagina 24 van 28



iti Cc0>>
Ontwerpnotitie Herenweg, Warmond V

BIJLAGEN

Bijlage 1: Ontwerpkaart Oosteinde
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Bijlage 2: Ontwerpkaart Herenweg / Sweilandstraat
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Bijlage 3: Ontwerpkaart Oranje Nassaulaan
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